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1 Einleitung

1.1 Anlass der verkehrstechnischen Untersuchung

Die Gemeinde Furth hat im Jahr 2007 im Ortsteil Lérzenbach, im Bereich zwischen dem
damaligen Siedlungsrand und der Bundesstralle B460, das Bebauungsplanverfahren
~,Gewerbegebiet Lorzenbach® zur Ausweisung von Gewerbebauland westlich der Mitlechterner
Stralie (rechtskraftig seit Februar 2009) durchgefiihrt. Es folgten daraufhin verschiedene
Anderungen und Erweiterungen, durch die das Gewerbegebiet an die jeweilige Nachfrage und
die entsprechenden ErschlieBungsanforderungen der Kauf- und Bauinteressenten angepasst
wurde.

Die verkehrlich sehr glnstig, unmittelbar an der B460 gelegenen Flachen bieten wegen der fir
den vorderen Odenwald untypisch flachen Topografie gute Voraussetzungen fir die Ansiedlung
von Gewerbebetrieben, weshalb die Nachfrage zur dortigen Ansiedelung von Unternehmen
unverandert besteht.

Es gibt innerhalb der in Zusammenhang bebauten Ortslagen der Kerngemeinde und der Ortsteile
keine flir Gewerbeflachenausweisungen geeigneten Flachen. Ebenso wenig bestehen nach
Kenntnisstand der Gemeinde untergenutzte oder brachgefallene Gewerbegrundstiicke, die
seitens der bisherigen Eigentumer fur eine Folgenutzung bereitgestellt werden koénnten. Eine
Innenentwicklung wirde in den meisten Fallen wohl auch an der Immissionsthematik scheitern,
da die Siedlungsflachen der Gemeinde Uberwiegend durch Wohnnutzungen und in Teilbereichen
Gemengelagen gepragt sind.

SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB Seite 4
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Abbildung 1:  Auszug aus dem Entwurf des Bebauungsplanes ,Gewerbegebiet Lérzenbach — Ostlich
Mitlechterner StraRe (unmaRstablich, Bildquelle: SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieur-
partnerschaft mbB, Juni 2024; Datengrundlage Liegenschaftskarte: Hessische Verwaltung
fur Bodenmanagement und Geoinformation, Stand vom 30.10.2018)
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1.2 Ziel der verkehrstechnischen Untersuchung

Im Rahmen der vorliegenden Planung der Gewerbeflache (~9.290 m?) soll nun die verkehrliche
Auswirkung des durch das Plangebiet entstehenden Verkehrsaufkommens auf die B 460
untersucht werden.

Durch das Plangebiet kommt es zu einem zusatzlichen Kraftfahrzeugverkehr, der mit der
vorliegenden Abschatzung der Verkehrserzeugung ermittelt werden soll. Hierzu wird die
Verkehrserzeugung nach den ,Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen berechnet, um die zukiinftige Mehrbelastung auf das StralRennetz durch das
Plangebiet abschatzen zu kénnen.

Die Verkehrsverteilung am untersuchten Knotenpunkt wird anschliefend abgeschéatzt, um nicht
nur die Leistungsfahigkeit im Bestand, sondern auch die Leistungsfahigkeit unter
Berticksichtigung der durch das Plangebiet erzeugten Verkehrsmengen berechnen zu kénnen.

Mit der Untersuchung soll der Nachweis einer verkehrsgerechten Anbindung an das Netz der
klassifizierten Straf3en erfolgen.

2 Vorhandenes Verkehrsaufkommen

Am Mittwoch, den 24.09.2014, wurde eine Verkehrszahlung am Knotenpunkt B 460/
Mitlechterner Stral’e durchgefuhrt. Diese Werte wurden bereits auf das Prognosejahr 2029
hochgerechnet sowie die zusatzliche Verkehrsmenge flir das damalig geplante Gewerbegebiet
addiert und dient den weiteren Berechnungen.

1 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen e.V., Koln - Arbeitsgruppe Verkehrsplanung; Hinweise
zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstyp; Ausgabe 2006
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Abbildung 2:  Strombild2 der der auf das Jahr 2029 hochgerechneten Verkehrsmenge in der
Spitzenstunde [Kfz/h]

2 traffic information and management GmbH, Rodgau - Knoten Version 4.01 (Build 0206)
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3 Schatzung der Verkehrserzeugung und Verteilung

Das hier angewendete Verfahren nach den ,Hinweisen zur Schétzung des Verkehrs-aufkommens
von Gebietstypen“ dient der Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung und sonstigen stadtebaulichen Vorhaben. Die Abschatzung soll unter dem
Gesichtspunkt einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung insbesondere die verkehrlichen Folgen
fur das vorhandene Strallennetz aufzeigen.

Das Verfahren nach den ,Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen*
sieht hierfir folgende Methodiken vor:

Das Verkehrsaufkommen aus dem geplanten Gewerbegebiet wird gemal Kapitel 3.4 -
Verkehrsaufkommen von Gewerbegebieten abgeschatzt.

Nettobaulandflache

Gewerbegebiet (Planung) ca. 9.290 m?

1) Abschétzung der Beschéftigtenzahl
Ansatz nach Tabelle 3.2:

Die Prognose der Verkehrserzeugung basiert auf einem Ansatz von 60 bis 300 Beschaftigten je
Hektar Nettobaulandflache. Entsprechend des Bebauungsplanes ist eine Nettobaulandflache von
etwa 0,93 ha geplant. Mit der Annahme von 70 Beschaftigten je Hektar ist demzufolge von etwa
65 Beschaftigten auszugehen.

2) Abschétzung der spezifischen Wegehéufigkeit
Ansatz nach Kapitel 3.4.3 und Tabelle 3.11:

Der Kennwert fir die spezifische Wegehaufigkeit bezieht sich auf alle Beschaftigten (Wege zur
und von der Arbeit sowie in der Mittagspause inklusive den Zu- und Abschlagen flir beispielsweise
Teilzeitkrafte und Schichtarbeiter) sowie auf alle Kunden.

Fir die Beschaftigten gilt: 2,0 - 2,5 Wege/Beschaftigtem und Tag;
gewahlt: 2,3 Wege/Beschiftigtem und Tag

Fir die Kunden gilt: Faktor von 0,5 - 100 Wegen/Beschaftigtem

gewahlt: Faktor von 0,8 Wegen/Beschaftigtem
Aufgrund eines geringen Kundenaufkommens in diesem Gewerbegebiet wird hier die untere
Grenze fur die Wegehaufigkeit gewahlt.

3) Abschétzung der Verkehrserzeuqung durch den MIV
Ansatz nach Kapitel 3.4.4 und 3.4.8:

Die Anzahl der Wege, die mit dem MIV (Motorisierter Individualverkehr) zurlickgelegt werden,
hangt insbesondere vom OPNV-Angebot, der Nahe zum Ortszentrum, den Entfernungen zu
weiteren Nahversorgungseinrichtungen und den Wohngebieten ab.

Fir die Beschaftigten gilt: MIV-Anteil: 60 - 90 %; gewahlt: 90 %
Fir die Kunden gilt: MIV-Anteil: 60 - 100 %; gewahlt: 90 %

4) Abschétzunqg des Pkw-Besetzungsgrades
Ansatz nach Kapitel 3.4.5 und 3.4.9:

SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB Seite 8
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Fur die Beschéftigten qilt: 1,1 Personen/Pkw

Fur die Kunden gilt: 1,0 - 1,1 Personen/Pkw;
gewahlt: 1,1 Personen/Pkw

5) Abschétzung der Verkehrserzeugqung durch den Wirtschaftsverkehr
Ansatz nach Kapitel 3.4.11:

Der Wirtschaftsverkehr, d.h. der Geschafts- und Giuterverkehr, entsteht hauptsachlich durch
Wege der Beschéaftigten in Ausibung des Berufes, die An- und Auslieferung der
Gewerbeeinrichtungen und die Entsorgung von Reststoffen (Mill, Papier, Verpackungsreste,
Leergebinde).

Fir den Geschaftsverkehr gilt: Faktor von 0,5 - 2,0 Wegen/Beschaftigtem und Tag;
gewahlt: Faktor von 0,5 Wegen/Beschaftigtem und Tag

Fir den Guterverkehr gilt: Zuschlag von 5 - 30 % auf die Fahrten der Beschaftigten;
gewahlt: Zuschlag von 15 % auf die Fahrten der Beschaftigten

6) Berechnung der Kfz-Fahrten pro Werktag

Pkw-Fahrten

2. (Beschéftigtenzahl x spezifische Wegehaufigkeit x MIV-Anteil / spezifischer
Pkw-Besetzungsgrad) +

2. (Beschaftigtenzahl x Faktor Kunden x MIV-Anteil / spezifischer Pkw-
Besetzungsgrad) +

2. (Beschéftigtenzahl x Faktor Geschaftsverkehr x MIV-Anteil / spezifischer
Pkw-Besetzungsgrad)

Lkw-Fahrten 2. (Beschéftigtenzahl x spezifische Wegehaufigkeit x MIV-Anteil / spezifischer

Pkw-Besetzungsgrad) x Zuschlag Guterverkehr

2 (65x2,3x0,90/1,1)+>(65x0,8x0,90/1,1) +
2. (65x0,5x0,90/1,1
2 (65x2,3x0,90/1,1

Pkw-Fahrten

=~ 191 Fahrten/Tag
Lkw-Fahrten ~ 18 Fahrten/Tag
SO: 10 Fahrten/Tag
Summe = 209 Fahrten/Tag

)
)

x 0,15

Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV) [Kfz/Taq]:
DTVee = 209 Kfz/Tag

Spitzenstunde, Faktor: 10 % [Kfz/h]:

Qs, ce = 209 x 0,1 = 21 Kfz/h

Die durch das vorliegende Plangebiet zu erwartende zusatzliche Verkehrsmenge wird aufgrund
der Durchfahrtsbeschrankung der Mitlechterner Stralle im stdlichen Abschnitt (Anliegerstralie)
vollstandig Uber den Knotenpunkt Mitlechterner Stral3e/B 460 an das klassifizierte Strallennetz
angebunden.

SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB Seite 9
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Die Verteilung am Knotenpunkt erfolgt analog zur bisherigen Verteilung.

B460 (Ri. Lautern- B460 (Ri. Furth)
Weschnitz) \ ‘ l
0 6 13 2

Mitlechterner Strale

4 Verkehrssituation im Prognosejahr 2040

Im Folgenden werden die im Bestand erfassten Verkehrsmengen auf ein gewahltes Prognosejahr
hochgerechnet. Hierbei wird das Prognosejahr 2040 gewahlt, sodass ein Prognosehorizont in
Bezug auf die bereits auf das Jahr 2029 hochgerechnete Verkehrszahlung von rund 11 Jahren
betrachtet werden kann.

4.1 Verkehrsaufkommen im Prognosejahr

Gemal dem ,Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen® (HBS 2015) ergeben
sich die zuklnftigen Verkehrsstarken aus Verkehrserhebungen mit einer Schatzung der zu
erwartenden Entwicklung. Dabei wird angenommen, dass sich die zukunftigen Verkehrsstarken
der betrachteten Verkehrsanlage ahnlich wie in der Vergangenheit entwickeln. Jedoch darf die
Extrapolation nicht mehr Jahre umfassen, als aus der Vergangenheit vorliegen. Da flr die zu
untersuchende Verkehrsanlage keine weiteren Daten vorliegen, die einen stetigen Trend in der
Verkehrsbelastung nahelegen, kann diese Methode nicht angewandt werden. Daher werden die
Verkehrsdaten fiir das Prognosejahr 2040 auf einem anderen Weg hergeleitet.

Vereinfachend kann nach Ublicher Vorgehensweise flr eine Verkehrsprognose eine jahrliche
Verkehrszunahme von 0,5 % angesetzt werden. Fir eine Prognose auf das Jahr 2040 ergeben
sich  demnach 55% (=11Jahre x0,5%/Jahr) Verkehrszunahme. In  anderen
Verkehrsuntersuchungen wurden Vergleichswerte flr die Prognosejahre Gber die zuvor geltende
Trendprognose (nach ,HBS 2001*) ermittelt, wodurch sich feststellen lie3, dass die vereinfachend
geschatzte Verkehrszunahme durchaus plausibel ist, eher aber auf der sicheren Seite bewertet
werden kann.

Hieraus ergeben sich die in den nachfolgenden Strombildern ersichtlichen Verkehrszahlen und -
verteilungen der Spitzenstunden, welche mit dem Programm ,Knoten 4.0 erstellt wurden.

SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB Seite 10
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Mitlechterner Strasse
Abbildung 3:  Strombild? Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde (Kfz/h) im Prognosejahr 2040

4.2 Sichfifelder

Die Uberprifung der Sichtweiten ist nach RAL notwendig, um die Verkehrssicherheit zu
gewahrleisten. Der Knotenpunkt sollte aus einer Entfernung erkennbar sein, die es den
Kraftfahrern gestattet, ggf. vor ein- und abbiegenden Kraftfahrzeugen, vor Radfahrern und
FuRgangern anzuhalten. Zusatzlich sind flr wartepflichtige Kraftfahrer, Radfahrer und Fulganger
bestimmte Sichtfelder von standigen Sichthindernissen und sichtbehinderndem Bewuchs
freizuhalten. In solchen Sichtfeldern sind nur notwendige verkehrstechnische Einrichtungen, wie
Lichtmaste, Lichtsignalgeber oder Pfosten von Verkehrszeichen zuldssig. Nach RAL betragt die
erforderliche Schenkellange L des Anfahrsichtfeldes eine Lange von 110 m bei einer
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h.

i
L. |[ﬂ§
_ _Fﬂjﬂ\‘ e ] =

freizuhaltendes
Sichtfeld

(Systemskizze, Abmessungen in [m])

Abbildung 4:  Ausschnitt des Bildes 41 ,Freizuhaltendes Sichtfeld fiir Anfahrsicht in untergeordneten
Knotenpunktzufahrten“ aus der ,RAL®
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5 Verkehrsqualitaten im Prognosejahr

Mit den im vorherigen Kapitel ermittelten Verkehrswerten wird nun eine Verkehrsuntersuchung
der Leistungsfahigkeiten und Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) an den Knotenpunkten
mit dem ,HBS-Rechenprogramm“® durchgefihrt.

Fir die Berechnungen der Leistungsfahigkeiten und Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes
wurden folgende Parameter zugrunde gelegt. Diese sind Erfahrungswerte, die in dem
verwendeten ,HBS-Rechenprogramm® vorgegeben werden.

In der nachfolgenden Abbildung sind die Ergebnisse der Qualitatsbeurteilungen fir die
Spitzenstunde der Einmindung B 460 / Mitlechterner StralRe dargestellt. Die Bezeichnung
LZufahrt A“ entspricht dabei der Bezeichnung ,B 460 (Richtung Lauten-Weschnitz)*, ,Zufahrt C*
entspricht ,B 460 (Richtung Furth)“ und ,Zufahrt B entspricht der Mitlechterner Stralle.

Fir die folgende Berechnung wird der derzeitige bauliche Zustand des Knotenpunktes
angenommen, d.h. jeweils ein Fahrstreifen auf der B 460 und keine Aufweitung der Mitlechterner
Stral3e.

Grenzzeitlicke tg [s] Folgezeitlicke tf [s]
aulterhalb von innerhalb von
Fahrmandver Nebenstrom Mr. Ballungsraumen Ballungsraumen LS g RA

mit RA ohne RA mit RA ohne RA 7205 Z 206 205 7206

Linksabbiegen 1.7 6.4 59 6,0 5.5 29 250 26 26
Rechtseinbiegen 6, 12 7.3 73 6.5 6.5 =i 3T 31 37
Kreuzen 5N 7,0 7.0 6.5 6,5 3.5 4.0 35 4.0
Linkseinbiegen 4,10 74 74 6.6 6.6 34 3.8 34 38

mittlere Warte-

Qsv zeit (Grenzwert)
Fahrzeuge
A 10
B 20
C 30
D 45
E 45
F Ubersattigung
|Dauer des Untersuchungszeitraums T [h]: | 1.0 |

Abbildung 5:  Daten zum Verkehrsablauf an vorfahrtsgeregelten Knotenpunkten

3 Arbeitsgruppe Verkehrstechnik - Prof. Dr.-Ing. habil. W. Schnabel, Dresden; HBS-Rechenprogramm,
Programmversion Oktober 2015
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Beurteilung einer Einmiundung mit Vorfahrtsregelung

Zufahrt A 4—:
T
2 ——y & Zianrc
3—x
Zufahrt B
6
Knotenverkehrsstarke: 1100 Fz/h

auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdumen

A-C /B

Knotenpunkt: B460 Mitlechterner Strale
Verkehrsdaten: Datum: Progn. 2040 Planung
Uhrzeit:
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up.i G, faktor f; Ceg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) -— 1800 1,000 1800 0,161 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,008 -
B 4 (3) 1010 203 1,000 192 0,412 -
6 (2) 269 648 1,000 648 0,022 -—-
e 7 (2) 274 976 1,000 976 0,029 0,948
8 (1) -- 1800 1,000 1800 0,437 --
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Yrzi feei Cpei C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] B [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fzh] [s] Qsv
A 2 263 1,100 1800 1636 0.161 1373 0,0 A
3 11 1,100 1600 1455 0,008 1444 0.0 A
B 4 72 1,100 192 175 0412 103 349 D
6 13 1,100 648 589 0,022 576 6.2 A
c 7 26 1,100 976 887 0,029 861 4.2 A
8 715 1,100 1800 1636 0,437 921 0,0 A
A 243 274 1,100 1791 1628 0,168 1354 0,0 A
B 4+6 85 1,100 215 196 0.434 111 323 D
& 7+8 741 1,100 1800 1636 0,453 895 4,0 A
erreichbare Qualititsstufe QSVFz._[Es D
SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB Seite 13
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Verkehrstechnische Untersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grzi fpe; G = Ng Staulénge
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A 243 274 11 1628 95 0,61 7
i 4+6 85 1,1 196 95 2,21 20
e 7+8 741 7l 1800 a5 2,09 20
Abbildung 6:  Beurteilung des Knotenpunktes im Prognosejahr 2040

Fir die Einmindung B 460 / Mitlechterner Stral’e ergibt sich aus den Verkehrsmengen und
Verteilungen des entsprechenden Strombildes, dass der Knotenpunkt in der Spitzenstunde fir
nahezu alle Verkehrsstrome rechnerisch eine mittlere Wartezeit von maximal 6,2 s und somit die
(beste) Qualitatsstufe A aufweist. Diese Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes (QSV) ist nach
,HBS* wie folgt definiert: Definition nach ,HBS": Mittlere Wartezeit < 10 s; ,Die Mehrzahl der
Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind
sehr gering®“.

Lediglich der rangniedrigste Strom 4 weist mit einer mittleren Wartezeit von 34,9 s eine
Qualitatsstufe D auf. Definition nach ,HBS": Mittlere Wartezeit <45s; ,Die Mehrzahl der
Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich vorubergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.”

Die Prufung der Stauraumbemessung fur die 95 %-Staulange ,Nos“ ergibt fur den Mischstrom der
Strome 7 und 8 und den Mischstrom der Strome 4 und 6 eine maximale Stauldnge von
3 Fahrzeugen. D.h. in 95 % der Zeit, wahrend des jeweils betrachteten Bemessungsintervalls, ist
der Stau maximal 3 Fahrzeuge und damit ca. 20 m lang bzw. nur fur die restlichen 5 % der Zeit
ist der Rlckstau langer als 20 m.

6 Zusammenfassung und Empfehlung

Insgesamt |asst sich feststellen, dass nahezu alle Zufahrten des gesamten Plangebietes in der
geplanten Form verkehrstechnisch weiterhin ausreichend leistungsfahig sind. Im Bereich des
Verkehrs der Bundesstrale ergibt sich keine Veranderung der Qualitatsstufen. Dies gilt auch flr
fast alle anderen Verkehrsstrome. Lediglich der Linksabbieger aus der StralRe ,Mitlechterner
StralRe” auf die B460 erhalt die Qualitatsstufe D. Auch ohne die marginale Zunahme von 21 Kfz/h
durch die Erweiterung des Gewerbegebietes wirde dieser Strom die Qualitatsstufe D erhalten.
Somit sind auch im Prognosefall bei maximaler zusatzlicher Verkehrsbelastung keine baulichen
Maflnahmen am Knotenpunkt erforderlich.

Gemal der Richtlinie RAL ist ein Linksabbiegestreifen auf der B 460 notwendig. Durch diesen
wirde sich die Qualitat des Linkseinbiegers der Mitlechterner Stral’e verbessern und die
Wartezeit verkirzen.

Bensheim, Juni 2024
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